
 
PREGLEDNICA PRIPOMB IN PREDLOGOV 

 
Predlog Pravilnika o spremembah in dopolnitvah Pravilnika o izvajanju subvencioniranega prevoza 

Zap. št. Predlog spremembe  Utemeljitev 

1. 

Sprememb

a 11. člen 

3 odstavka  

11. člen 3 odstavek 
(3) Izvajalec ali upravljavec mestnega linijskega prevoza je 
upravičen do višine subvencije, ki se izračuna po naslednji 
enačbi: 
S=LCV*K*ŠtV, 
pri čemer je: 
S: subvencija za uporabo mestne vozovnice v območju 
mestnega linijskega prevoza; 
LCV: višina lastne cene ene validacije določene s pogodbo med 
ministrstvom za JPP, organom JPP, izvajalcem in upravljavcem 
mestnega linijskega prevoza potnikov za posamezno območje 
mestnega linijskega prevoza; 
K: koeficient; Vrednost K določa višino sofinanciranja lastne 
cene validacije za potnike, ki so upravičeni do subvencioniranih 
vozovnic. Vrednost K se lahko med različnimi vrstami 
subvencioniranih vozovnic tudi razlikuje. Vrednost K je 
omejena z zgornjo mejo, ki zanaša 1,00. 
Višina vrednosti K se določi s pogodbo pri čemer je osnovna  
vrednost K tista, ki je določena za mestni promet z najnižjo 
lastno ceno validacije. Osnovna vrednost K je podlaga za 
izračun vrednosti K za ostala mesta z višjo lastno ceno 

V enačbi za izračun višine subvencije za uporabo mestne 
vozovnice v območju mestnega linijskega prevoza (S) 
predlagamo uporabo lastne cene validacije (LCV), ki 
predstavlja dejanski strošek ene validacije, namesto 
cene enkratne vozovnice (CEV). 
 
Lastna cena validacije predstavlja dejanski strošek ene 
validacije, ki je odvisen od stroškov izvajanja in števila 
uspešnih validacij. Cena enkratne vozovnice ne 
predstavlja dejanskega stroška ene validacije, ker je 
regulirana s strani občine in/ali države. 
 
Obstoječi in predlagani sistem določanja višine 
subvencije ni vzdržen, ker temelji na predpostavki, da se 
višina subvencije z leti ne povišuje kljub temu, da se 
prevozniki soočajo z višanjem stroškov kateremu število 
uspešnih validacij ne more slediti. 
 
Razumemo specifiko posameznih mest in dejstvo, da 
država ne more financirati celotnega stroška lastne cene 
validacije. Zaradi tega je bil uveden koeficient K, ki 



 
validacije in se določi z izračunom, ki upošteva število 
prebivalcev, število avtobusov namenjenim izvajanju 
mestnega prometa in številom potniških mest. 
Vrednost koeficienta K se izračuna na podlagi naslednje 
enačbe; 
K = Ko/Ka x Kpm, 
Pri čemer je: 
Ko: višina koeficienta K, ki je določena za mesto z najnižjo 
lastno ceno validacije; 
Ka: koeficient števila prebivalcev mesta, ki se izračuna na 
način, da se število prebivalcev na avtobus mesta z najnižjo 
lastno ceno validacije deli s številom prebivalcev na avtobus; 
 
KpM: Koeficient števila potniških mest na prebivalca, ki se 
izračuna na način, da se skupno število potniških mest mestnih 
avtobusov na prebivalca deli s skupnim številom potniških mest 
mestnih avtobusov na prebivalca tistega mesta, ki ima najnižjo 
lastno ceno validacije (ŠpmP). 
 
Vrednost K se lahko v času veljavnosti pogodbe poveča, če se 
število uspešnih validacij potnikov z mestno vozovnico zmanjša 
za več kot 10% pri enakem številu prodanih vozovnic. Višina 
povečanja vrednosti K se uredi z dodatkom k pogodbi. 
 
ŠtV: število uspešnih validacij uporabnika mestne vozovnice v 
območju mestnega linijskega prevoza. 

določa razmerje financiranja subvencioniranih vozovnic 
med občinami in državo. Zaradi tega predlagamo, da se 
vrednost K dodatno definira. Dodatna definicija in 
metodologija za izračun je potrebna, da se določijo 
razmerja med posameznimi mesti kajti lastna cena 
validacije je odvisna od obsega mestnega prometa in v 
večjih mestih je praviloma lastna cena validacije nižja. 
Kljub temu menimo, da ni upravičeno pričakovanje, da 
se tudi v manjših mestih kjer se mestni prevoz izvaja kot 
izbirna gospodarska služba financira pod enakimi pogoji 
kot to velja za Ljubljano in Maribor. 
 
Predlagamo, da se višina vrednosti K za posamezno 
mesto določi na podlagi števila prebivalcev, števila 
avtobusov, števila prebivalcev na avtobus in števila 
potniških mest. Na podlagi primerjave teh podatkov z 
mestom, ki ima najnižjo vrednost lastne validacije, se 
izračuna vrednost K. Praviloma bo ta vrednost nižja od 
vrednosti, ki velja za mesto z najnižjo lastno ceno 
validacije. To je razumljivo, ker je vrednost lastne cene 
validacije v teh mestih višja. Predlagana metodologija 
zagotavlja, da država v mestih z višjo lastno ceno 
validacije ne bo subvencionirala vozovnic v enakem 
deležu kot ga bo financirala v mestih z nižjo lastno ceno 
validacije. Na podlagi predlagane enačbe bo vrednost K 
nižja v mestih z višjo lastno ceno validacije in višja v 
mestih z nižjo ceno lastne validacije. 
 
Primer izračuna za Ljubljano in Maribor: 



 
  

Osnovna vrednost koeficienta K 0,65 Ljubljana Maribor 

Število prebivalcev Štp 297.000 113.000 

Koeficient K K 0,65 0,43 

Število avtobusov ŠtA 214 89 

Število prebivalcev na avtobus ŠpA 1.388 1.270 

Število potniških mest Špm 27.289 6.251 

Število potniških mest na prebivalca ŠpmP = Špm / Štp 0,0919 0,0553 

Koeficient števila avtobusov na prebivalca Ka = ŠpA Ljubljana / ŠpA 1,0000 0,915 

Koeficient števila potniških mest na prebivalca Kpm = ŠpmP / ŠpmP Ljubljana 1,0000 0,6017 
 

 


